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Ubereinkommen iiber die Regelung der Schifffahrt auf der Donau (Belgrader Akte)

Vom 18. August 1948.

Die Union der Sozialistischen Sowjetrepubliken, die Volksrepublik Bulgarien, die Republik Ungarn, die
Rumanische Volksrepublik, die Ukrainische Sozialistische Sowjetrepublik, die Tschechoslowakische Republik
und die Foderative Volksrepublik Jugoslawien — in Anbetracht des Beschlusses des Rates der AufRenminister
vom 12. Dezember 1946, eine Konferenz von Vertretern der in dem Beschluss genannten Staaten zur
Ausarbeitung eines neuen Ubereinkommens tiber die Regelung der Schifffahrt auf der Donau einzuberufen,
und in dem Wunsch, die freie Schifffahrt auf der Donau im Einklang mit den Interessen und souverdnen
Rechten der Donaulander zu sichern und die wirtschaftlichen und kulturellen Bindungen zwischen den
Donauldndern untereinander und zu anderen Landern zu festigen — haben beschlossen, ein Ubereinkommen
Uber die Regelung der Schifffahrt auf der Donau zu schlieBen, und haben zu diesem Zweck die
Unterzeichneten zu ihren Bevollmachtigten ernannt; diese sind nach Vorlage ihrer in guter und gehériger
Form befundenen Vollmachten wie folgt Gibereinkommen:

Kapitel I: Allgemeine Bestimmungen

Artikel 1
Die Schifffahrt auf der Donau ist frei und steht den Staatsangehorigen, Handelsschiffen und Gitern aller
Staaten auf der Grundlage der Gleichberechtigung bezlglich der Hafen- und Schifffahrtsgebiihren sowie der
Bedingungen der Handelsschifffahrt offen. Dies gilt nicht fiir den Verkehr zwischen Hafen ein und desselben
Staates.

Artikel 2
Die durch dieses Ubereinkommen eingefiihrte Regelung findet auf den schiffbaren Teil der Donau (Strom) von
Ulm bis zum Schwarzen Meer durch den Sulina-Kanal Anwendung.

Artikel 3

Die Donaustaaten verpflichten sich, ihre Donauabschnitte in einem fiir Flussschiffe und — auf den hierfir in
Betracht kommenden Abschnitten - fiir Seeschiffe schiffoaren Zustand zu erhalten, die zur Sicherung und
Verbesserung der Schifffahrtsbedingungen notwendigen Arbeiten durchzufiihren und die Schifffahrt in den
Fahrrinnen der Donau nicht zu behindern oder zu stéren. Die Donaustaaten flihren liber die in diesem Artikel
genannten Angelegenheiten Konsultationen mit der Donaukommission (Artikel 5). Die Uferstaaten haben das
Recht, innerhalb ihrer jeweiligen Grenzen Arbeiten durchzufiihren, die durch unvorgesehene, dringende
Umstdnde etwa notwendig werden und die Sicherung der Bediirfnisse der Schifffahrt zum Ziel haben. Die
Staaten teilen jedoch der Kommission die Griinde fiir diese Arbeiten mit und stellen ihr eine kurze
Beschreibung der Arbeiten zur Verfligung.

Artikel 4

Falls ein Donaustaat nicht in der Lage ist, die Arbeiten selbst durchzufiihren, die in seine territoriale
Zustandigkeit fallen und die zur Sicherung der normalen Schifffahrt notwendig sind, ist er verpflichtet, der
Donaukommission (Artikel 5) ihre Durchfiihrung unter den von ihr festzusetzenden Bedingungen zu
Uberlassen, ohne dass die Kommission berechtigt ist, die Durchfiihrung dieser Arbeiten einem anderen Staat
zu Ubertragen, es sei denn, dass es sich um Abschnitte der WasserstraBe handelt, welche die Grenze eines
solchen Staates bilden. Im letzteren Fall bestimmt die Kommission die Einzelheiten der Durchfiihrung der
Arbeiten. Die Donaustaaten verpflichten sich, der Kommission oder dem Staat, der die genannten Arbeiten
durchfiihrt, hierbei Unterstlitzung jeder Art zu gewahren.

Kapitel Il Organisatorische Bestimmungen

Abschnitt | Donaukommission

Institut fiir Transport- und Verkehrsrecht
Seite 1 von 6

Universitat Mannheim
www.transportrecht.uni-mannheim.de/



L]
I t v Institut fiir Transport-
und Verkehrsrecht

Artikel 5
Es wird eine Donaukommission gebildet, im folgenden als ,Kommission” bezeichnet; sie setzt sich aus
Vertretern der Donaulander - je einem aus jedem Land — zusammen.

Artikel 6
Die Kommission wahlt aus ihrer Mitte flr einen Zeitraum von drei Jahren einen Prasidenten, einen
Vizeprasidenten und einen Sekretar.

Artikel 7
Die Kommission setzt die Termine fiir ihre Tagungen fest und gibt sich eine Geschaftsordnung. Die erste
Sitzung der Kommission wird binnen sechs Monaten nach Inkrafttreten dieses Ubereinkommens abgehalten.

Artikel 8
Die Zustandigkeit der Kommission erstreckt sich auf die Donau im Sinne des Artikels 2.

In den Aufgabenbereich der Kommission fallen

a) die Uberwachung der Durchfithrung dieses Ubereinkommens;

b) die Aufstellung des Generalplans fiir Arbeiten groBen Umfangs im Interesse der Schifffahrt aufgrund der
Vorschlage und Entwiirfe der Donaustaaten und der Stromsonderverwaltungen (Artikel 20 und 21) sowie
die Aufstellung eines allgemeinen Kostenvoranschlags fiir diese Arbeiten;

¢) die Durchfiihrung von Arbeiten in den in Artikel 4 vorgesehenen Fallen;

d) die Erteilung von Ratschldagen und die Abgabe von Empfehlungen an die Donaustaaten beziiglich der
Durchfiihrung der unter Buchstabe b aufgefiihrten Arbeiten unter Beriicksichtigung der technischen und
wirtschaftlichen Interessen, der Planungen und der Méglichkeiten der betreffenden Staaten;

e) die Erteilung von Ratschlagen und die Abgabe von Empfehlungen an die Stromsonderverwaltungen
(Artikel 20 und 21) sowie der Austausch von Informationen mit diesen Verwaltungen;

f) die Feststellung eines einheitlichen Systems von Binnenschifffahrtszeichen auf dem gesamten

schiffoaren Lauf der Donau sowie — unter Berlicksichtigung der besonderen Gegebenheiten einzelner

Abschnitte — der grundsatzlichen Bestimmungen Uber die Schifffahrt auf der Donau einschlie3lich

derjenigen Uber den Lotsendienst;

die Vereinheitlichung der Vorschriften tiber die Stromiberwachung;

die Koordinierung der Tatigkeit der hydrometeorologischen Dienste an der Donau, die Herausgabe eines

einheitlichen hydrologischen Bulletins und von kurz- und langfristigen hydrologischen Vorhersagen fir

die Donau;

i) die Sammlung statistischer Daten Uber die Schifffahrt auf der Donau in den Angelegenheiten, die in die
Zustandigkeit der Kommission fallen;

j)  die Herausgabe von Nachschlagewerken, Schifffahrtshandbiichern, Schifffahrtskarten und -atlanten
fur die Bedurfnisse der Schifffahrt;

k) die Aufstellung und Genehmigung des Haushaltsplans der Kommission sowie die Festsetzung und
Erhebung der in Artikel 10 vorgesehenen Abgaben.

Ze

Artikel 9

Zur Durchfiihrung der in Artikel 8 genannten Aufgaben stehen der Kommission ein Sekretariat und die
erforderlichen Dienststellen zur Verfligung, deren Personal sich aus Staatsangehoérigen der Donaustaaten
zusammensetzt. Die Einrichtung des Sekretariats und der Dienststellen obliegt der Kommission.

Artikel 10

Die Kommission stellt ihren Haushaltsplan auf und genehmigt ihn mit der Mehrheit der Stimmen aller ihrer
Mitglieder. Im Haushaltsplan sind die zur Unterhaltung der Kommission und ihres Apparats erforderlichen
Ausgaben zu veranschlagen; diese Ausgaben werden durch Jahresbeitrage gedeckt, die von jedem
Donaustaat in gleicher Hohe zu leisten sind. Zur Bestreitung der Kosten fiir besondere Arbeiten, die zur
Sicherung oder Verbesserung der Schifffahrtsbedingungen durchgefiihrt werden, kann die Kommission
Spezialabgaben festsetzen.
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Artikel 11

Die Beschliisse der Kommission werden mit der Mehrheit der Stimmen der anwesenden Mitglieder gefasst
aufBer in den Fillen, die in diesem Ubereinkommen eigens vorgesehen sind (Artikel 10, 12 und 13). Die
Kommission ist beschlussfahig, wenn finf Mitglieder anwesend sind.

Artikel 12

Die Beschliisse der Kommission liber die in Artikel 8 Buchstaben b, ¢, f und g vorgesehenen Angelegenheiten
sind mit der Mehrheit der Stimmen aller Mitglieder zu fassen, jedoch ohne Uberstimmung des Staates, in
dessen Hoheitsgebiet die Arbeiten durchzufiihren sind.

Artikel 13
Die Kommission hat ihren Sitz in Galatz. Sie kann jedoch mit der Mehrheit der Stimmen aller Mitglieder
beschlieBen, ihren Sitz zu verlegen.

Artikel 14
Die Kommission besitzt Rechtspersénlichkeit im Einklang mit den Rechtsvorschriften des Staates, in dem sie
ihren Sitz hat.

Artikel 15
Die Amtssprachen der Kommission sind Franzésisch und Russisch.

Artikel 16
Die Mitglieder der Kommission und die von ihr beauftragten Beamten genie3en diplomatische Immunitat. Die
Amtsrdume, die Archive und samtliche Schriftstiicke der Kommission sind unverletzlich.

Artikel 17

Entsprechend bevollméachtigte Beamte der Kommission verstandigen die zustdndigen Stellen der
Donaustaaten von Versto3en gegen die Schifffahrts-, Gesundheits- und Stromiberwachungsvorschriften,
soweit solche VerstoBe der Kommission zur Kenntnis gelangt sind. Die zustédndigen Stellen sind ihrerseits
verpflichtet, die Kommission von den MaBnahmen zu verstandigen, die im Zusammenhang mit den ihnen
mitgeteilten obenerwahnten VerstéBen getroffen wurden.

Artikel 18
Die Kommission hat ihr eigenes Siegel sowie ihre eigene Flagge, die sie auf ihren Amtsgebduden und auf ihren
Schiffen zu hissen berechtigt ist.

Artikel 19

Die Donaustaaten sind verpflichtet, der Kommission ihren Beamten und ihrem Personal bei der Erfiillung der
ihnen aufgrund dieses Ubereinkommens obliegenden Aufgaben die notwendige Unterstiitzung zu gewéhren.
Die Beamten und das Personal der Kommission haben in Austibung ihrer amtlichen Aufgaben das Recht, sich
auf dem Strom und in den Hafen im Rahmen der Zustandigkeit der Kommission frei zu bewegen, jedoch unter
Beachtung der Rechtsvorschriften des jeweiligen Staates.

Abschnitt Il Stromverwaltungen

Artikel 20

Fir die untere Donau (von der Mindung des Sulina-Kanals bis Braila einschlieBllich) wird eine
Stromsonderverwaltung zur Durchfiihrung von wasserbaulichen Arbeiten und zur Regelung der Schifffahrt
eingerichtet; sie setzt sich aus Vertretern der angrenzenden Uferstaaten (Rumanische Volksrepublik und Union
der Sozialistischen Sowjetrepubliken) zusammen. Diese Verwaltung Ubt ihre Tatigkeit aufgrund einer
Ubereinkunft zwischen den Regierungen der ihr angehérenden Liander aus. Die Verwaltung hat ihren Sitz in
Galatz.

Artikel 21

Fur den Stromabschnitt Eisernes Tor (von Vince bis Kostol am rechten und von Moldova Veche bis Turnu
Severin am linken Donauufer) wird eine Stromsonderverwaltung Eisernes Tor eingerichtet, die sich aus
Vertretern der Rumanischen Volksrepublik und der Foderativen Volksrepublik Jugoslawien zusammensetzt;
ihre Aufgabe ist die Durchfiihrung von wasserbaulichen Arbeiten und die Regelung der Schifffahrt in dem
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genannten Bereich. Diese Verwaltung iibt ihre Titigkeit aufgrund einer Ubereinkunft zwischen den
Regierungen der ihr angehdrenden Lander aus. Die Verwaltung hat ihren Sitz in Orsova und in Tekija.

Artikel 22
Die in den Artikeln 20 und 21 erwidhnten Ubereinkiinfte tiber die Stromsonderverwaltungen (im folgenden als
JNerwaltungen” bezeichnet) werden der Kommission zur Kenntnis gebracht.

Kapitel Ill Regelung der Schifffahrt
Abschnitt | Schifffahrt

Artikel 23

Die Schifffahrt auf der unteren Donau und auf dem Stromabschnitt Eisernes Tor wird durch die von den
Verwaltungen der genannten Gebiete erlassenen Schifffahrtsvorschriften geregelt. Auf den Ubrigen
Donauabschnitten wird die Schifffahrt durch die Vorschriften geregelt, die von den jeweiligen Donauldndern,
deren Hoheitsgebiet die Donau durchfliet, erlassen wurden, und in den Gebieten, in denen die Donauufer
zwei verschiedenen Staaten gehoren, durch die Vorschriften, die von diesen Staaten einvernehmlich erlassen
wurden. Beim Erlass der Schifffahrtsvorschriften berticksichtigen die Donaustaaten und die Verwaltungen die
von der Kommission festgelegten grundsatzlichen Bestimmungen Gber die Schifffahrt auf der Donau.

Artikel 24

Die die Donau befahrenden Schiffe haben das Recht, unter Einhaltung der von den betreffenden
Donaustaaten erlassenen Vorschriften in Hafen einzulaufen, dort zu laden und zu I16schen, Reisende ein- und
auszuschiffen, sich mit Treibstoff und Verpflegung zu versorgen und so weiter.

Artikel 25

Die Beforderung von Personen und Gutern im lokalen Verkehr sowie der Verkehr zwischen Hafen ein und
desselben Staates ist Schiffen unter fremder Flagge nur im Einklang mit den innerstaatlichen Vorschriften des
betreffenden Donaustaats gestattet.

Artikel 26

Die auf der Donau geltenden Gesundheits- und Polizeivorschriften werden ohne Unterscheidung aufgrund
der Flagge, des Abgangs- oder Bestimmungsorts der Schiffe oder sonstiger Umstdnde angewandt. Die Zoll-,
Gesundheits- und Polizeivorschriften miissen so ausgestaltet sein, dass sie die Schifffahrt nicht behindern.

Artikel 27

Wenn beide Donauufer zum Hoheitsgebiet ein und desselben Staates gehdren, hat dieser Staat das Recht, das
Transitgut unter Zollverschluss zu nehmen oder der Aufsicht von Zollbeamten zu unterstellen. Ein solcher
Staat ist ferner berechtigt, vom Schiffer, vom Ausriister oder vom Schiffseigner eine schriftliche Erklarung zu
verlangen, aus der lediglich hervorgeht, ob er Guter beférdert, deren Einfuhr durch den Transitstaat verboten
ist; dieser hat aber nicht das Recht, den Transit zu verbieten. Diese Férmlichkeiten diirfen weder eine Beschau
der Ladung umfassen oder auslosen noch die Transitdurchfahrt verzégern. Ein Schiffer, Ausriister oder
Schiffseigner, der eine falsche Erklarung abgibt, ist dafiir nach den Gesetzen des Staates, dem gegenliber sie
abgegeben wurde, verantwortlich. Wenn die Donau die Grenze zwischen zwei Staaten bildet, sind Schiffe,
Fl6Re, Reisende und Guter im Transit von allen Zollférmlichkeiten befreit.

Artikel 28

Die von den Donaustaaten fiir die Stromiiberwachung (Strompolizei) verwendeten Schiffe sind verpflichtet,
auBer ihrer Nationalflagge noch ein einheitliches Kennzeichen zu fiihren; die Beschreibung und die Nummern
dieser Schiffe sind der Kommission bekanntzugeben. Diese Schiffe sowie die im Zolldienst der Donauldnder
verwendeten Schiffe diirfen die Donau nur innerhalb der Grenzen des Landes befahren, dessen Flagge sie
fihren; auBerhalb dieser Grenzen bedirfen sie hierzu der Zustimmung der betreffenden Donaustaaten.

Artikel 29
Die die Donau befahrenden Schiffe konnen an Bord befindliche Funkanlagen sowie am Ufer befindliche
Kommunikationsmittel benutzen, die sie fiir Zwecke der Schifffahrt bendtigen.
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Artikel 30

Kriegsschiffen aller Nichtdonauldnder ist das Befahren der Donau untersagt. Kriegsschiffe der Donaulander
dirfen die Donau auBerhalb der Grenzen des Landes, dessen Flagge sie flihren, nur befahren, wenn sie die
betreffenden Donaustaaten zuvor darliber verstandigt haben.

Abschnitt Il Lotsendienst

Artikel 31

Auf der unteren Donau und im Stromabschnitt Eisernes Tor werden Lotsenkorps gebildet, die den zusténdigen
Verwaltungen (Artikel 22) unterstehen. Die Vorschriften tiber den Lotsendienst werden von den Verwaltungen
im Einklang mit den grundsatzlichen Bestimmungen Uber die Schifffahrt auf der Donau (Artikel 8 Buchstabe f)
festgelegt und der Kommission zur Kenntnis gebracht.

Artikel 32

Den Lotsendienst auf der unteren Donau und im Stromabschnitt Eisernes Tor versehen Lotsen, die den
jeweiligen Lotsenkorps angehoren oder nach Ablegung einer Priifung bei den Dienststellen der zustdndigen
Stromverwaltung von dieser zur Austibung des Lotsendienstes zugelassen werden.

Artikel 33

Das Personal der Lotsenkorps ist aus Staatsangehorigen derjenigen Donauldander auszuwahlen, die den
betreffenden Verwaltungen angehoren. Die Art und Weise der Einstellung des Personals wird durch
gesonderte Ubereinkiinfte zwischen den in den Artikeln 20 und 21 genannten Mitgliedern dieser
Verwaltungen geregelt.

Kapitel IV Bestreitung der zur Sicherung der Schifffahrt erforderlichen Ausgaben

Artikel 34

Die Finanzierung der nach Artikel 3 von den Donaulandern durchzufiihrenden wasserbaulichen Arbeiten auf
der Donau wird durch die betreffenden Donaulander sichergestellt. Die Finanzierung der Arbeiten nach Artikel
8 Buchstabe ¢ wird durch die Kommission sichergestellt.

Artikel 35

Zur Deckung der Ausgaben fiir die Sicherung der Schifffahrt konnen die Donaustaaten nach Abstimmung mit
der Kommission Schifffahrtsgebiihren feststellen, die von den Schiffen erhoben werden und deren Hohe sich
nach den Kosten der Instandhaltung der Wasserstral3e und der in Artikel 34 vorgesehenen Arbeiten bestimmt.

Artikel 36

Zur Deckung der Ausgaben fiir die Sicherung der Schifffahrt und die Durchfiihrung der von den Verwaltungen
unternommenen Arbeiten setzen diese besondere Arbeiten fest, die von Schiffen erhoben werden, welche die
Stromabschnitte zwischen der Miindung des Sulina-Kanals und Braila sowie zwischen Vince und Kostol am
rechten und zwischen Moldova Veche und Turnu Severin am linken Donauufer befahren. Die Verwaltungen
unterrichten die Kommission von den festgesetzten besonderen Abgaben sowie von der Art und Weise ihrer
Erhebung.

Artikel 37
Die Beitrage aus Spezialabgaben, Schifffahrtsgebiihren und besonderen Abgaben, welche die Kommission,
die Donaustaaten und die Verwaltungen erheben, diirfen keine Gewinnquelle darstellen.

Artikel 38

Die Art und Weise der Erhebung der Spezialabgaben, Schifffahrtsgebiihren und besonderen Abgaben wird
durch Vorschriften geregelt, die von der Kommission, den Donaustaaten beziehungsweise den Verwaltungen
ausgearbeitet werden. Die Donaustaaten und die Verwaltungen erlassen ihre Vorschriften in Abstimmung mit
der Kommission. Die Abgaben und Geblihren werden nach dem Raumgehalt des Schiffes berechnet.
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Artikel 39

Hinsichtlich derjenigen Strecken der Donau, die eine Staatsgrenze bilden, werden die Durchfilhrung von
Arbeiten und die Aufteilung der hierbei entstehenden Ausgaben von den betreffenden Anrainerstaaten
einvernehmlich geregelt.

Artikel 40

Die Hafengebiihren erheben die Behorden der betreffenden Donaustaaten von den Schiffen. Eine
diesbezligliche unterschiedliche Behandlung aufgrund der Flagge, des Abgangs- oder Bestimmungsorts der
Schiffe oder sonstiger Umstande ist unzuldssig.

Artikel 41

Schiffe, die in Hafen zum Laden oder Ldschen einlaufen, sind berechtigt, Umschlageinrichtungen,
Geratschaften, Lagerhduser, Lagerpldtze und so weiter aufgrund von Vereinbarungen mit den betreffenden
Transport- und Speditionsdiensten zu benutzen. Die Betrédge, die firr die geleisteten Dienste zu entrichten sind,
werden ohne unterschiedliche Behandlung festgesetzt. Im Einklang mit Handelsgepflogenheiten aufgrund
des Umfangs der Arbeiten und der Art der Glter gewdhrte Verglinstigungen gelten nicht als unterschiedliche
Behandlung.

Artikel 42
Fiir den Transit als solchen diirfen von Schiffen, FI6Ben, Reisenden und Giitern keine Abgaben erhoben
werden.

Artikel 43
Die Tarife fuir die Lotsengebuihren auf der unteren Donau und im Stromabschnitt Eisernes Tor werden von den
betreffenden Verwaltungen festgesetzt und der Kommission mitgeteilt.

Kapitel V Schlussbestimmungen

Artikel 44
In diesem Ubereinkommen bezeichnet der Ausdruck ,Donaustaat” oder ,Donauland” einen Staat, dessen
Hoheitsgebiet wenigstens ein Ufer der Donau im Sinne des Artikels 2 einschlief3t.

Artikel 45

Streitigkeiten zwischen den Unterzeichnerstaaten dieses Ubereinkommens (ber die Anwendung oder
Auslegung des Ubereinkommens, die nicht in unmittelbaren Verhandlungen beigelegt werden, werden auf
Antrag einer der Streitparteien einer Vergleichskommission vorgelegt, die aus einem Vertreter jeder Partei und
einem dritten Mitglied besteht, das der Prasident der Donaukommission oder, falls dieser Staatsangehoriger
eines an der Streitigkeit beteiligten Staates ist, die Donaukommission aus dem Kreise der Blirger eines Staates,
der nicht Streitpartei ist, benennt. Die Entscheidung der Vergleichskommission ist endgiltig und fir die
Streitparteien bindend.

Artikel 46

Dieses Ubereinkommen kann auf Antrag der Mehrheit der Unterzeichnerstaaten revidiert werden. Ein solcher
Antrag ist an die Regierung der Foderativen Volksrepublik Jugoslawien zu richten, die so bald wie moglich eine
Konferenz aller Unterzeichnerstaaten einberuft. Die revidierten Bestimmungen treten erst nach Hinterlegung
der Ratifikationsurkunden von sechs Unterzeichnerstaaten dieses Ubereinkommens in Kraft.

Artikel 47

Dieses Ubereinkommen einschlieBlich der Anlagen, dessen franzdsischer und russischer Wortlauf verbindlich
ist, bedarf der Ratifikation; es tritt nach Hinterlegung von sechs Ratifikationsurkunden in Kraft. Die
Ratifikationsurkunden werden bei der Regierung der Féderativen Volksrepublik Jugoslawien hinterlegt, in
deren Archiv die Urschrift dieses Ubereinkommens hinterlegt wird. Die Regierung der Féderativen
Volksrepublik Jugoslawien (ibermittelt jedem Unterzeichnerstaat des Ubereinkommens eine beglaubigte
Abschrift. Sie unterrichtet die Unterzeichnerstaaten des Ubereinkommens von der Hinterlegung der
Ratifikationsurkunden jeweils nach deren Eingang.
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