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Auswirkungen autonomen Fahrens

Handelsblatt

SELBSTFAHRENDE AUTOS BEDROHEN KFZ-VERSICHERER

Vom Fortschritt uberrollt

van: kerstin Laitel
Datum:  13.10.2015 18:30 Uhr

707 Die Bedrohung der Kfz-Versicherer hat einen Namen: das
selbstfahrende Auto. Laut einer Studie soll das
Schadensvolumen bis 2030 drastisch sinken. Gleichzeitig nimmt
die digitale Konkurrenz zu.

© Copyright Allianz 07.07.2017
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Zunehmende Vernetzung des
KFZs ermoglicht neue Services
und Geschaftsmodelle

Anteil der Telematik-basierten
KFZ-Versicherungen wird deutlich
steigen

(Teil)automatisiertes Fahren wird
die Schadenhaufigkeit reduzieren

Mittelfristig aber steigende
Schadenhohe zu erwarten

ASSISTENZSYSTEME

Wenn ein Bagatellunfall 5.000
Euro kostet

Datum:  25.01.2012 09:28 Uhr
Quefle:  mid

Kleiner Unfall, grofier Schaden: Werden bei einem leichten Pkw-
Unfall Teile eines Assistenzsystems, beispielsweise Sensoren,
beschédigt, kann die Reparatur schnell Tausende von Euro
kosten.
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Autonomes Fahren
und Haftung
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Die Kritik der Presse an der Reform des StVG

Siiddeutsche Zeitung

SZ.de Zeitun z N

m Politik wirtschaft Panorama Sport MoOnchen Bayern Kultur wissen Digital cChancen Reise

p— o x
GER HEUE PEUGEOT 5008
ETZT BEI IHEEM PEUGEDT HANDLER

Ein Gesetz wie ein Anschlag auf den

Strafdenverkehr

D Der Gesetzentwurf zum autonomen Fahren nimmt bei einem Unfall
den Menschen am Stever in die Haftung, nicht den Autohersteller,
6 Und ist damit ein gefahrlicher Hohepunkt an Lausigkeit.
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Allianz: Drei Saulen des Verkehrsopferschutzes weiter

notwendig und geeignet

Kritik an der Gesetzesreform uberwiegend unbegrindet.

Gefahrdungshaftung Verschuldenshaftung Produkthaftung
§ 7 StVG § 18 StVG, § 823 | BGB ProdukthaftG

Verschuldensunabhangige Haftung fiir Verschulden Verschuldensunabhangige

Haftung des Halters fir des Fahrers (Fahrfehler) Haftung des Herstellers fiir
Fehler des Fahrers und der bzw. des Halters einen Produktfehler
Beschaffenheit des (Wartungsfehler)

Fahrzeugs
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Gefahrdungshaftung

Gefahrdungshaftung

§7SWVG

Das deutsche System der Gefahrdungshaftung nach § § 7 und 17 StVG schutzt das Verkehrsopfer

Vet R e unabhangig davon, ob der Fehler beim Fahrer oder im Fahrzeug (,Fehler in der Beschaffenheit des

Haftung des Halters fur
Fehler des Fahrers und
Beschaffenheit des
Fahrzeugs

Fahrzeugs oder Versagen seiner Vorrichtungen®) liegt und ist deshalb die ideale rechtliche Basis flr eine
stufenweise Fahrzeugautomatisierung.

§ 7 Abs 1 und 2 StVG (Gefahrdungshaftung)

(1) Wird bei dem Betrieb eines Kraftfahrzeugs [...Jein Mensch getétet, der Kérper oder die Gesundheit eines Menschen verletzt oder
eine Sache beschédigt, so ist der Halter verpflichtet, dem Verletzten den daraus entstehenden Schaden zu ersetzen.

(2) Die Ersatzpflicht ist ausgeschlossen, wenn der Unfall durch h6here Gewalt verursacht wird [...].

§ 17 Abs. 3 (Schadenverursachung bei mehreren Fahrzeugen)

(3) Die Verpflichtung zum Ersatz nach den Absétzen 1 und 2 ist ausgeschlossen, wenn der Unfall durch ein unabwendbares Ereignis
verursacht wird, das weder auf einem Fehler in der Beschaffenheit des Fahrzeugs noch auf einem Versagen seiner Vorrichtungen

beruht. [...]
s

Systemfehler

Fahrzeugfehler heute

morgen Es &ndert sich lediglich die
. Art des Fahrzeugfehlers. An
\ 12 %0E3  w der Haftungslage éndert sich

Alle Intellic ety . . .
, ‘ W s hierdurch jedoch nichts.
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Verschuldenshaftung

o Das System der verschuldensabhdngigen Haftung nach § 18 StVG und § 823 | BGB gibt dem

Haftung fir Verschulden

Gt o) Verkehrsopfer dartiber hinaus einen unbegrenzten Schadenersatzanspruch, wenn den Fahrer am Unfall
ein Verschulden trifft.

(Wartungsfehler)

§ 18 Ersatzpflicht des Fahrzeugfiihrers

(1) In den Féllen des § 7 Abs. 1 ist auch der Fiihrer des Kraftfahrzeugs oder des Anhéngers zum Ersatz des Schadens nach den
Vorschriften der § § 8 bis 15 verpflichtet. Die Ersatzpflicht ist ausgeschlossen, wenn der Schaden nicht durch ein Verschulden des
Fiihrers verursacht ist.

§

Es andert sich lediglich
die Art des
Fahrerfehlers. An der
Haftungslage éndert
sich hierdurch jedoch
nichts.
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Produkthaftung Alllanz @

Produkthaftung
ProdukthafiG

Das System der verschuldensabhangigen Produkthaftung nach ProdHaftG i.V.m. der

Verschuldensunabhangige

Halung des Herelers i Produzentenhaftung nach § 823 | BGB gibt dem Verkehrsopfer dariber hinaus einen

einen Produkifehler

Schadenersatzanspruch gegen den Hersteller bei Produktfehlern.

§ 3 Fehler
(1) Ein Produkt hat einen Fehler, wenn es nicht die Sicherheit bietet, die unter Berticksichtigung aller Umsténde, insbesondere
a) seiner Darbietung,
b) des Gebrauchs, mit dem billigerweise gerechnet werden kann,
§ c) des Zeitpunkts, in dem es in den Verkehr gebracht wurde,
berechtigterweise erwartet werden kann.
(2) Ein Produkt hat nicht allein deshalb einen Fehler, weil spéter ein verbessertes Produkt in den Verkehr gebracht wurde.

Es &ndert sich lediglich die
Art des Produktfehlers. An
der Haftungslage éndert sich
hierdurch jedoch nichts.

10
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Ist die Haftung des Halters gerecht? Allianz ()

Die Haftung fur eine ,gefahrliche Sache“ dem Halter bzw. demjenigen, der den Nutzen hat, aufzuerlegen (und
nicht ausschliellich dem Hersteller) ist richtig.

T @
¢
e

Grundgedanke [Bearbeiten ] WIKIPEDIA
Die freie Enzyklopidie

Die Gesellschaft erlaubt bestimmte Verhaltensweisen trotz ihrer Gefahrlichkeit auf Grund ihrer sozialen
Nutzlichkeit (sozialadaquates Verhalten). Wer z. B. an dem StraRenverkehr teilnimmt, ein Kernkraftwerk betreibt,
eine Eisenbahngesellschaft unterhalt oder Produkte in den Verkehr bringt, tut nichts Unrechtes, obwohl er weif3,
dass sein Verhalten unter Umstanden gefahrlich werden kann. Sein Verhalten ist gesellschaftlich erwilinscht. Der
Grundgedanke der Gefahrdungshaftung liegt darin, dass derjenige, der Nutzen aus abstrakt gefahrlichen
Handlungen zieht, welche die Gesellschaft fiir nitzlich erachtet und daher erlaubt, auch fur die Schaden einstehen
soll, die sich aus der gefahrlichen Handlung ergeben. Weil die Gefahrdungshaftung nur Schaden erfassen soll, die
sich aus dem eigentimlichen Risiko der geféhrlichen Handlung ergeben, ist die Haftung flr Schaden, fur welche
die gefdhrliche Handlung zwar (mit)ursachlich ist, aber nicht die spezifische Gefahr der Handlung betrifft (z. B.
betriebsfremde Gefahren, héhere Gewalt), ausgeschlossen.m Um die betriebsspezifische Gefahr zu ermitteln, ist
eine wertende Betrachtung in Ansehung des Schutzzwecks der Norm vorzunehmen. Die Gefahrdungshaftung ist
Ausfluss der verteilenden Gerechtigkeit (ius distributiva), indem sie Risikospharen zuweist: |hr liegt das ethische
Prinzip ,Wem die Vorteile geblhren, der soll auch die Nachteile tragen” zugrunde. Um die Versicherbarkeit von

Risiken zu ermdglichen, sind in der Regel Haftungshéchstgrenzen festgesetzt worden.

11
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Schutz des Verkehrsopfers und Verantwortung des

Herstellers im heutigen System gewabhrleistet

s S ; =ty ke N '- N =
- o : | '\]Hl‘l'_'{’.i'if

Geschadigter beweist =
lediglich Schaden

durch ein Kfz (§ 7 |
StVG)

Schutz des Halters Bei Produktfehlern

durch Regress des
Halter/Fahrer gl;c;;\\//ee‘r?lcherung Versicherers beim
Hersteller

iL - Das bestehende Haftungssystem

gewébhrleistet einen einfachen
Schadenersatzanspruch des
Verkehrsopfers. In Einzelfédllen von
_ _ Produktfehlern kann der Versicherer seine
» Nachweis, dass kein Fehler Aufwendungen beim Hersteller geltend
des Fahrers und kein Fehler

in der Beschaffenheit des machen.
Fahrzeugs vorliegt.

Entlastungsbeweis nur bei:
* hdherer Gewalt

12
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Zulassige Ablenkung und Verantwortung des Fahrers

Die zukunftigen Anforderungen an die Aufmerksamkeit sind gerade in der politischen Diskussion.

Heute:

Grobe Fahrlassigkeit
und Verlust des Versicherungsschutzes bereits bei kleineren Ablenkungen

Zukunft:

Mehr Ablenkung wird erlaubt sein
(Gesetzliche Neuregelung)

A

Anziinden einer
Zigarette bei 130 km/h

A A

Umdrehen nach Suchen nach Dingen
schreiendem Kind im Handschuhfach

i

Grobe Fahrlassigkeit
(OLG Frankfurt VersR 96,
446)

Grobe Fahrlassigkeit
(OLG Frankfurt , OLGR
1994, 101)

Grobe Fahrlassigkeit
(OLG Stuttgart r+s 1999, 56)

© Copyright Allianz 07.07.2017
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StraBenverkehrsrecht

SIVG, SIVO, SIVZO
Fahrzeug-ZulassungsyVO
Fahreraubnis-VO
Varkehrszeichen
BuBgeldkatalog

53. Auflage
2015

BackTexte im div
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Regelung im neuen StVG zur zulassigen Ablenkung

»(1) Der Fahrzeugfiihrer darf sich wiahrend der Fahrzeugfiihrung mittels hoch- oder
vollautomatisierter Fahrfunktionen gemafd § 1a vom Verkehrsgeschehen und der Fahr-
zeugsteuerung abwenden; dabei muss er derart wahrnehmungsbereit bleiben, dass er
seiner Pflicht nach Absatz 2 jederzeit nachkommen kann.”

14
© Copyright Allianz 07.07.2017



- Auswirkungen autonomer Transportsysteme auf das Verkehrs- und Versicherungsrecht

Allianz (@

Kritik an der mangelnden Bestimmtheit der gesetzlichen
Neuregelung

= SPIEBELONLINE nemermeeL  SPiEseLTv Ql

"Erhebliche Rechtsunsicherhelt fir die Verbraucher"

Wichtige Dinge, wie zum Beispiel die Ubergabezeit, also die Zeitspanne, die der
Fahrer eingerdaumt bekommt, um im Ernstfall das Steuer wieder zu Obernehmen,
werden im Gesetzestext hingegen nicht definiert. "Genauso wenig, was in dieser
Zeitspanne, in der das Auto weiter autonom fahren und auf moglicherweise
komplexe Vorgange reagieren muss, passiert”, so Kihn. For ihn ist die Sache klar:
"Verkehrsminister Dobrindt hat beim Gesetzesentwurf zum automatisierten Fahren
nur die Interessen der Automobilhersteller im Blick. Mit dem Gesetz ladt Dobrindt
die Haftungsrisiken auf die Autofahrer ab und schafft erhebliche
Rechtsunsicherheit flr die Verbraucher".

15
© Copyright Allianz 07.07.2017



- Auswirkungen autonomer Transportsysteme auf das Verkehrs- und Versicherungsrecht

Allianz ()

Was bedeutet die Neuregelung des StVG fur das automatisierte
Kolonnenfahren (Platooning)?

Der erste Schritt ist getan:

» Fahrer werden durch die gesetzliche
Neuregelung zumindest haftungsrechtlich
teilweise entlastet.

« Aber auch hier gilt: Der Fahrer muss
ubernahmebereit bleiben und auf
erkennbare Ausfalle des Systems
reagieren konnen.

16
© Copyright Allianz 07.07.2017



Auswirkungen autonomer Transportsysteme auf das Verkehrs- und Versicherungsrecht

Allianz ()

Jedoch noch regulatorischer Klarungsbedarf vor uns (z.B.
Abstandsregelungen, Auswirkung auf Ruhezeiten)

nwwelt.de/wirtschaft/article159443314/Geister-Lkw-rollen

weLT BEN24 HOME LIVETV MEDIATHEK POLITIK WIRTSCHAFT SPORT MEHR »

Daimler fordert schnelle Schaffung des ,regulativen
Umfelds”

Fin wieder anderes Ziel der Einfithrung des Platoonings ist es, die
Durchschnittsgeschwindigkeit der Lkw auf den Strafien zu erhéhen. Sie liegt heute
auf européischen Autobahnen bei etwa 65 Stundenkilometern. Zur Orientierung: In
modernen Lastwagen wird die Motorleistung bei 89 Stundenkilometern abgeriegelt.
Dagegen birgt ein hoheres Tempo natiirlich auch Unfallgefahren. Deshalb bemiihen
sich die Entwickler, Angste anderer Verkehrsteilnehmer zu zerstreuen: Solch ein
elektronischer Konvei soll zum Beispiel keine anderen Fahrzeuge tiberholen diirfen

und auch nicht im Verbund von der Autobahn abbiegen.

Doch vor einem grof angelegten Start miissen Gesetze geindert werden, denn nach
heutiger Rechtslage ist das Platooning gar nicht erlaubt. Heute gilt fiir den Lkw-
Verkehr ein Mindestabstand von 50 Metern. Wer ihn unterschreitet, riskiert ein
Bufigeld von 8c Euro samt einem Strafpunkt in der Flensburger

Verkehrssiinderdatel.

17
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Zur Diskussion: Grenzen der Entlastung des Fahrers?

18
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Dilemma Problematik uberbewertet?

Wie soll sich der
Weichensteller b
entscheiden? Darf er die
Weiche so stellen, dass
eine Person getotet wird,
um die anderen funf zu
retten?

o)
Hiky

Wie soll ein autonomes
Fahrzeug fur solch eine
Situation programmiert
werden?

19
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Datenschutz und
Zugriff auf Daten

20
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Die drei zu trennenden Daten Themen

Rechtlicher Schutz der Daten Datensicherheit

&

LBECK CHBECK

Fairer Zugang fiir Dritte

Das bisher vernachlassigte
Thema in der offentlichen
Debatte.

21
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Wozu die Versicherer die Daten benotigen

USA: Tesla-Kunde behauptet, sein Tesla Model S sei
selbststandig gegen einen Anhanger gefahren

Posted on 12. Mai 2016 by TK- Beitragsbild: Screenshot KSL.com Berichterstattung

Ein Tesla-Kunde aus dem US-Bundesstaat Utah behauptet, sein Tesla Model S sei Minuten nachdem
es bereits geparkt war selbststdndig gegen einen Anhanger gefahren. Tesla sagt jedoch, der Fahrer
hatte nicht ordnungsgemal die Summon-Funktion (Herbeirufen) durchgefiihrt, das zeigt zumindest
die Ereignisprotokolldatei (Logdatei), auf die der Autobauer zugreifen kann.

© Copyright Allianz 07.07.2017
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Wie identifiziert man automatisierte
Fahrzeuge?

War das System zum Zeitpunkt des
Unfalls aktiviert?

War es die Schuld des Fahrers?

Was passiert mit dem
Schadenfreiheitsrabatt wenn der
Fahrzeughalter nicht schuld ist?

Voraussetzung ist aber eine fairer
diskriminierungsfreier Zugang zu
den Daten, wenn der VN einwilligt
oder ein Gesetz einen Anspruch auf
Zugang zu den Daten einrdumt

22
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BGH zum Personenbezug der Daten

39

BGH Urteil BGH 1 StR 32/13 - Urteil vom 4. Juni 2013
(Detektiv und Peilsender)

Gegenstdnde, wie die hier verwendeten GPS-Empfanger, kinnen aber einem bestimmten
Einfluss durch Personen unterliegen, so dass etwa aufgrund der physischen oder réumlichen
Néhe des GPS-Empfangers zu einer Person oder zu anderen Gegenstédnden, etwa dem von
einer bestimmten/bestimmbaren Person genutzten Fahrzeug, an dem der GPS-Empfénger
angebracht ist, eine indirekte Beziehung zu einer Person hergestellt werden kann.
Fahrzeugortungsdaten als Sachdaten werden daher als Verhaltensdaten zu
personenbezogenen Daten, wenn der Insasse dem Fahrzeug zugeordnet werden kann (zum
Personenbezug von GPS-Standortdaten vgl. Dammann aa0 § 3 Rn. 15 und 59, 69; zur
Ortung von Arbeitnehmern bei der Anbringung von GPS-Empfédngern an Dienst-Fahrzeugen
vgl. Meyer, K&R 2009, 14, 19; zur GP5-0rtung im Arbeitsverhaltnis vgl. auch Gola, NZA
2007, 1139, 1143).

23
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Fairness beim Zugang zu den Fahrzeugdaten

Call
L

Allianz ()

29 April 2015
eCall: Warnung vor Datenmonopol der

Automobilhersteller

Das sogenannte eCall-Notrufsystem, das Rettungsdienste bei Autounfallen
automatisch benachrichtigt, muss bis zum 31.03.2018 in allen neuen Auto-
Modellen und in allen leichten Nutzfahrzeugen installiert sein. So sieht es ein
europaischer Gesetzentwurf vor, dem das Europaparlament am Dienstag
zugestimmt hat. Die Versicherungswirtschaft begritt die eCall-Verordnung, warnt
aber vor einem Datenmonopol der Automobilhersteller.

Verordnung (EU) 2015/758 v. 29.4.2015 (,,E-Call Verordnung“), Erwagungsgriinde:

(16) Die bordeigenen eCall-Systeme sollten sich auf eine interoperable, standardisierte,
gesicherte und zugangsoffene Plattform fiir mégliche klinftige bordeigene Anwendungen

oder Dienste stiitzen, um die Wahlfreiheit der Kunden und faire

Wettbewerbsbedingungen zu gewéhrleisten, Innovationen zu férdern und die
Wettbewerbsfahigkeit der Informationstechnologiebranche der Union auf den Weltmérkten
zu starken. Da hierzu technische und rechtliche Grundlagen geschaffen werden miissen,
sollte die Kommission nach Riicksprache mit allen beteiligten Interessentrdgern — auch
Fahrzeugherstellern und unabhéngigen Anbietern — unverzliglich sémtliche Mdglichkeiten
zur Férderung und Bereitstellung einer derartigen zugangsoffenen Plattform priifen und,
falls angezeigt, eine diesbeziigliche Gesetzgebungsinitiative einleiten. Ferner sollte das auf
dem 112-Notruf basierende bordeigene eCall-System fiir eine angemessene Geblihr, die
einen festgelegten nominellen Betrag nicht libersteigt, gemél3 der Verordnung (EG) Nr.
715/2007 des Européischen Parlaments und des Rates (7) diskriminierungsfrei allen
unabhéngigen Anbietern fiir Reparatur- und Wartungszwecke zugénglich sein.

24
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Aktuelle Empfehlungen der Datenschutzbeauftragten Allianz @)

* Uie Bundeshaauttragte
: fir den Datznschutz und
die Infarmation sfraihe't

Bonn, den 1. Juni 2017

Datenschutzrechtliche Empfehlungen
der Bundesbeauftragten fiir den Datenschutz und die Informationsfreiheit

Zum automatisierten und vernetzten Fahren

Empfehlung 8:

Die Fahrzeugnutzer brauchen technische Moglichkeiten, um den Zugriff auf einzelne

Datenkategorien im Fahrzeug selektiv zu gewahren oder zu entziehen, soweit keine
rechtliche Bestimmung entgegensteht.

25
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Versicherungsschutz bei Hackerangriffen

SUdd(ZUTSCh(ZZQITUhg i ﬁ Frantfurter Mlgemeine
SZde Zeitung Magazin Y SIS ANS AT 4 7 '
’ ? Alle Folgen VO
72.Jull 2015, 11:43 uhr - Auto aus der Ferne gehackt @ tagESSChau'de k,'\, \ 3 FeUIHetOn
Der Fanhrer ist mafhﬁcs Startseite  Videos &Audios = Inland * Ausland Wahlarchiv »  Wet{ - By 07 Oliober 017

W Startseife b Wirtschaft  » Hackerangriff- Albtraum femgesteuertes Auto ﬁ POLITIK WIRTSCHAFT FINANZEN [gZUMRIfel| SPORT GESELLSCHAFT STIL TECHNIK & M

Home » Feullleton » Medien » Wie zwei Hacker vom Sofa aus einen Jeep iibernehmen

Jeep aus der Ferne gehackt

Albtraum ferngesteuertes Auto

Stand: 24.07.2015 01:02 Uhr

n y % Verwundbare Autos
o , Wie zwei Hacker einen Jeep tibernehmen
Selbstparkende Autos, intelligente Bremssysteme - Hersteller weltweit setzten auf
immer mehr Software in Pkws. Doch was dem Fahrer Komfort bringen soll, birgt Mulmig war dem Journalisten Andy Greenberg, als sein Auto bei 110
Risiken - wie US-Hacker nun bewiesen haben. In einem Test haben sie die Kontrolle Stundenkilometern gehadd_ wurde, Wenigstens wusste er grob, worauf er sich

iiber ein Fahrzeug iibemommen.

einlisst. Doch Besitzer smarter Autos diirften Bauchschmerzen bekommen.
2 FRIDTIOF KUCHEMANN

Im Falle eines Unfalls ist die Kfz-Haftpflichtversicherung
eintrittspflichtig. Es liegt ein versicherter Gebrauch des

KFZ Haftpflicht Fahrzeugs vor. Zwar trifft den Fahrer in der Regel keine Schuld,
doch haftet der Halter gemal3 § 7 StVG, da er fur Fehler in der
Beschaffenheit des Fahrzeugs einzustehen hat (§ 17 Il StVG).

Im Falle eines Unfalls ist die Vollkaskoversicherung
eintrittspflichtig. Es liegt ein versichertes Ereignis (,Unfall”) vor.
Kaskoversicherung Lediglich bei grob fahrlassiger Missachtung von
Sicherheitsvorschriften des Herstellers droht dem
Versicherungsnehmer der Verlust des Versicherungsschutzes

26
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Telematiktarife
der Versicherer

27
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Zukunftige Tarifierung

Allianz ()

Heutige Tarifierungsmerkmale ... mogliche zusatzliche Faktoren

Fahrerkreis
= Fahrverhalten
— Beschleunigung
Alter — Bremsverhalten
Beruf
Regio/Typklasse )
SFR

Jahrliche Fahrleistung

Wohnort

28
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Was ist gerecht?

* Check24, Preis-Leistungsempfehlung, Stand 8.2.2017
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Die Differenzierung nach Fahrverhalten Allianz BonusDrive
fur Privatfahrzeuge

Auszug Zusatzvereinbarung Allianz BonusDrive

4. Wie wird |hr Fahrverhalten bewertet?

41 Wertung pro Fahrt

Jede Fahrt, deren Strecke mindestens 500 Meter betragt, wird mit
einer Punktzahl bewertet. Die Wertung pro Fahrt errechnet sich
aus folgenden durch die BonusDrive-App ermittelten und tbertra-
genen Fahrdaten:

: h O
. Beschleunigung, e e e
+ Bremsverhalten, A o e
« Kurvenfahrverhalten, B, b P18 s
+ Geschwindigkeit, _
. - F—
+ Tag, Zeit, M S i

+ StraBenart.

Die Wertung pro Fahrt in der BonusDrive-App auf einer Skala von
0-100 angezeigt. Dabei steht der Wert 0 fur ein sehr schlecht be-
wertetes Fahrverhalten und der Wert 100 flir ein sehr gut bewerte-
tes Fahrverhalten.
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Anforderungen des Datenschutzes

* Die bei Telematiktarifen anfallenden Daten sind deshalb in der
Regel personenbezogen im Sinne des
Bundesdatenschutzgesetzes (BDSG).

* Verantwortliche Stelle im Sinne des BDSG ist der Versicherer.

» Die Zulassigkeit der Datenerhebung und -verarbeitung kann sich
insbesondere aus § 28 Abs. 1 BDSG (berechtigtes Interesse)
oder einer Einwilligung ergeben, die den Voraussetzungen des §
4a BDSG genugt.

« Gegenuber dem Versicherer besteht ein Auskunftsrecht des
Betroffenen Uber seine erhobenen und gespeicherten
personenbezogenen Daten nach § 34 BDSG.
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Anforderungen an die Bestimmtheit der Vereinbarung

» Die Vereinbarung der Nachlasskriterien muss ausreichend
bestimmt sein (vgl. Klimke r+s 2015, 217-225).

« Dem AGB-rechtlichen Bestimmtheitsgebot sind jedoch da Grenzen
gesetzt, wo eine genauere Darstellung der Anlasse fur eine
Preisanpassung nicht moglich oder sinnvoll ist. Auch
unbestimmte Anpassungskriterien konnen ausreichen (so zum
Mietrecht BGH MietRB 2012, 318). So ist es beispielsweise nicht
erforderlich, dass der Versicherer komplizierte Formeln in seine AVB
aufnimmt, da dies dem durchschnittlichen VN kaum Nutzen bringen
wurde. Dem Bestimmtheitsgebot ist daher genuge getan, wenn der
VN die generellen Kriterien, anhand derer die Beitragsanpassung
erfolgt, nachvollziehen kann (MuKo-VVG/Staudinger, § 40 Rn. 8).

* Die Details der Scoreermittiung missen nach BGH (Schufa Urteil v.
28.1.2014, VI ZR 156/13) nicht offen gelegt werden, da das
Interesse des Anwenders am Schutz dieses
,Geschaftsgeheimnisses” Uberwiegt.
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Vielen Dank fur die
Aufmerksamkeit!
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